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La Golf est plus qu’'une voiture — 34 ans aprés 'introduction sur le marché de la premiére Golf et cinq ans aprés la
présentation de la Golf V, Volkswagen poursuit avec la nouvelle Golf I'histoire unique de son modéle le plus

couronné de succés.
Design, confort, fonctionnement économique, sécurité et qualité sont les maitres-mots pour définir la Golf 2009.

Dans un formalisme clair, le design puissant de la Golf dégage une impression de qualité et de sportivité

sympathique.

Pour la premiére fois, un airbag de genoux et des feux de jour de série complétent 'équipement de sécurité.
Le climatiseur « Climatic » et 'indicateur multifonction viennent s‘ajouter a I’équipement de base en matiére de

confort.

Grace & la mise en oeuvre de moteurs turbo diesel associés & la technologie de la rampe commune et & d'autres
mesures d’isolation phonique, comme un pare-brise acoustique, il sagit de la Golf la plus silencieuse depuis la
création du modéle.

Les moteurs TSI et TDI optimisés garantissent une consommation faible et répondent aux exigences de la norme

antipollution Euro5 en vigueur.

Une utilisation conséquente de la stratégie modulaire a permis d’intégrer dans la Golf un grand nombre de
développements existants ou améliorés, en accordant une importance particuliére & la fonctionnalité et au design.

Le modéle atteint ainsi un niveau de qualité élevé et durable.
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la structure et le fonctionnement de réglage et de réparation, consulter la NOUVEAU Attention
développements récents ! documentation SAV correspondante.

Les contenus ne sont pas mis & jour. Remarque
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En quelques mots

La stratégie modulaire

Les modéles actuels et & venir intégrent une quantité toujours plus importante d’'unités fonctionnelles (modules)

dont le fonctionnement technique de base et la conception sont identiques.

Contrairement & I'utilisation de piéces identiques communes & une plate-forme, comme un cadre-plancher dans la
catégorie de véhicules de la Golf, I'introduction de modules se fait & un niveau supérieur regroupant toutes les
catégories de véhicules. Cela signifie par exemple que sur les modéles Golf et Phaeton, les composants
électroniques des systémes de navigation RNS 510 et RNS 810 comprennent une part élevée de piéces identiques.
Parmi celles-ci, on compte entre autres le disque dur, le syntoniseur, le lecteur de DVD et le processeur, qui se
trouvent dans le boitier situé derriére la facade de l'appareil. Le fait que le réseau de bord comporte la méme série
de fiches de raccordement constitue une condition importante pour monter des composants génériques a plusieurs

modeéles.

Cette stratégie se révéle avantageuse en matiére de développement de nouveaux systémes, de fabrication et de
service aprés-vente, notamment pour le dépannage, le diagnostic et le flashage des calculateurs, pour les groupes

d’organes suivants.

Golf 2009

Scirocco 2009
‘r D |

Golf Variant 2007

$423_25]

Groupes motopropulseurs
(module : moteur 1,4 1 90 kW TSI)

Protection des passagers
(module : airbag du conducteur)

Chauffage et climatiseur Transmission

(module : Climatronic, millésime 2009) (module : boite & double embrayage DQ-200-7F)
Autoradio, systéme de navigation et téléphone Chassis

(module : RNS 510 / RNS 810%*) (module : suspension auto-adaptative DCC)



Les systémes de radionavigation RNS 510 et RNS 810 constituent un bon exemple de module d’infodivertissement.

Alors que la facade de l'appareil avec I'écran et I'interface de commande est adaptée au design, chaque appareil

est doté d’un logiciel spécial correspondant aux différentes fonctions proposées.

Modéles de Golf 2009 Phaeton

véhicule

$423 245

Facade avec écran RNS 510 RNS 810

et interface de

commande 8
5423 177
5423 241

Logiciel et Par rapport au RNS 510, le RNS 810 dispose des fonctions supplémentaires suivantes
fonctions

- Réglage de 'amortissement

- Commande du chauffage stationnaire

- Ventilation solaire

- Position d'entretien des essuie-glace
Module

Lensemble de piéces communes est constitué par le module de boitier, utilisé sur les deux
véhicules, comprenant le disque dur, le syntoniseur, le lecteur de DVD et le processeur.




En quelques mots

La Golf

Cette vue d’ensemble présente des équipements de série ou optionnels importants de la Golf.

Des variations sont possibles selon les pays.

@ Direction assistée électromécanique
& double pignon

e Pare-brise acoustique

® Nouveau volant multifonction
(MFL), en option

e Systéme acoustique haut de
gamme de DYNAUDIO,

en option

o Climatiseur
« Climatic »

e Feuxde jour

® Assistant aux manceuvres
de stationnement,

en option

® Projecteurs antibrouillard avec

feux de braquage, en option

e Boitier Multimedia Device Interface (MDI),
en option



o Toit ouvrant coulissant/relevable,
en option
o Caméra de recul intégrée dans le logo pivotant,

en option

e Dossier de siége arriére
fractionné relevable

o Systéme optique daide au
stationnement (OPS),
en option

® ESP de nouvelle génération
avec assistance au freinage
d'urgence

$423 083

e Suspension auto-adaptative DCC,
en option

e Assistant de démarrage en céte, en option
(de série avec la boite DSG)

o Airbag de genoux

® Pré-équipement pour téléphone portable UHV,

en option




En quelques mots

Caractéristiques techniques

Cotes extérieures et poids

4199

Cotes extérieures

Poids/autres données

S423_087

Longueur 4199 mm Poids total autorisé en charge | 1750kg*
Largeur 1786 mm Poids & vide sans conducteur 1144 kg*
Hauteur 1479mm Charge maxi. sur le toit 75kg
Empattement 2 578 mm Volume réservoir a carburant | 55l

Voie avant 1540mm Coefficient de trainée 0,312¢,*
Voie arriére 1513mm

* Avec la motorisation 1,4| / 59kW MPI




Dimensions intérieures

$423 085

$423 089

Cotes et volumes a Pintérieur de ’habitacle

Longueur de I'habitacle 1736 mm Garde au toit avant 987mm
Volume du coffre a bagages | 3501 Garde au toit arriére 979 mm
Volume du coffre a bagages, | 13051 Espace aux genoux - 45mm
dossier de siége arriére 2° rangée de siéges

rabattu
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Carrosserie

La structure de la carrosserie

Afin de répondre aux exigences portant sur la Protection des piétons

structure d’un véhicule, on utilise des aciers & haute

ou a trés haute limite élastique. Lemploi de Des éléments déformables dans la zone de la traverse
composants formés a chaud dans les zones fortement de pare-chocs assurent la protection des piétons.

sollicitées de ’habitacle a permis de réduire le poids

de la carrosserie et daméliorer la stabilité de
’habitacle en cas de collision. Lhabitacle représente
l'espace de survie des passagers du véhicule.

Collision frontale

Laccent a été mis sur la minimisation des intrusions
(pénétration de composants) dans la zone du
plancher.

Si 'on ajoute lairbag de genoux de série, on obtient
une réduction significative du potentiel de blessure
des membres inférieurs.

) $423 231
j Pour de plus amples informations sur la

structure de la carrosserie, voir le
) . . N RPTI
programme autodidactique n° 318 Toles d'acier & trés haute limite élastique,

. « La Golf 2004 ». formées a chaud

T,



Légende

$423 229

Collision latérale

En cas de collision latérale, les montants B et les
portes sont les composantes les plus importantes de
I'armature : ils absorbent la charge principale de la
collision.

Lutilisation de matériaux a trés haute limite élastique
a permis d’obtenir une structure trés efficiente en
termes de poids et de quantité de composants.
Celle-ci assure une protection optimale des passagers
sans ajout de renforts localisés.

Collision arriére

Les exigences auxquelles le véhicule doit répondre en
cas de collision arriére portent sur la stabilité de
I’habitacle et celle de la structure de l'arriére du

véhicule.

Grace a la géométrie de l'essieu arriére ainsi qu’a la
disposition de la goulotte de remplissage de
carburant et & la position du réservoir devant le point
de jonction de l'essieu arriére, le systéme
d’alimentation en carburant est protégé en cas de
collision frontale.

La structure de la Golf VI en Europe satisfait
également aux exigences plus poussées en vigueur
sur le marché des Etats-Unis.

. Toles d'acier jusqu’a 140 MPa

. Téles dacier & haute limite d’élasticité de 180 & 240 MPa
. Téles dacier a haute limite d’élasticité de 260 & 320MPa
. Toles d'acier & trés haute limite d’élasticité de 340 & 700 MPa

Toles d'acier & haute limite d’élasticité formées a chaud,

plus de 1000 MPa

Le montant B, élément central de répartition des
charges, dirige les forces qu’il absorbe vers le bas de
caisse et le cadre de pavillon. En prenant appui sur le
coté opposé du véhicule, la traverse de siége assure
une stabilisation supplémentaire de ’habitacle.

Les portes sont quant & elles équipées de barres de
renfort diagonales. Uénergie de la collision est ainsi
réduite dans une proportion extrémement forte, et les
vitesses de pénétration et les intrusions dans
I’habitacle sont limitées en cas de collision latérale.
EuroNCAP

1



Carrosserie

Les portes

Les portes sont de conception conventionnelle.
Le corps de porte est réalisé d’'une seule piéce. Toutes les

portes sont dotées d’'une barre de renfort.

12

Barre de renfort

$423 167



Le concept de feux avant

Les projecteurs de la Golf 2009 comprennent des feux clignotants, des feux de position, des feux de croisement,

des feux de jour et des feux de route.

Les projecteurs antibrouillard sont intégrés, en option, dans la fonction des feux de braquage.

Grace au systéme One-Touch bien connu, les ampoules peuvent étre détachées et retirées « en une prise ».

Ampoule de feu de route

(H15, 60W)

Ampoule de feu de jour

(H15, 19W)

Ampoule de feu de position
(W, 5W)

Feux de jour

$423 227

Feux de position

S423 223

Lorsqu’on active les feux de
jour, lampoule de feux de
jour sallume.

Lorsqu’on active les feux de
position, lampoule de feux
de position sallume.

Feux de croisement

Feux de route

$423 221

S$423_225

Ampoule de clignotant

(PFY, 24W)

Ampoule de feu de croisement

(H7, 55W)

Ampoule de feu antibrouillard
(HB4, 55W)

S423 218

Lorsqu’on active les feux de
croisement, 'lampoule de
feux de croisement et
fampoule de feux de
position s‘allument.

Lorsqu’on active les feux de
route, lampoule de feux de
route, lampoule de feux de
croisement et lampoule de
feux de position sallument.

13



Carrosserie

Feux de jour

La nouvelle Golf est équipée en série de projecteurs

avec feux de jour intégrés. Les feux de jour sont
Filament des feux de
route

activés automatiquement lorsqu'on met le contact
d’allumage. Pour le conducteur, cet allumage
automatique des feux représente un facteur
supplémentaire de confort et de sécurité.

Les feux de route sont réalisés & laide d’'une ampoule jour
dont les deux filaments permettent de combiner les
fonctions de feux de route et de feux de jour.

Ces deux fonctions ne sont jamais actives en méme

temps.

$423 202

Feux de braquage

Pour une plus grande sécurité de conduite, la
nouvelle Golf dispose en option de la fonction de feux
de braquage. Cette derniére est réalisée lors d’un
braquage du véhicule par l'activation supplémentaire
du projecteur antibrouillard correspondant (cété
gauche ou cété droit).

Les feux de braquage sont activés lorsque le
conducteur braque le volant de direction et/ou met le
clignotant, et assurent un meilleur éclairage de la
zone de braquage. La fonction n’est active que
lorsque les feux de croisement/les feux de route sont

allumés, que le moteur tourne et que la vitesse est

supérieure a 40km/h.

5423 214



Les feux arriére

Les feux arriére de la Golf 2009 se composent de

deux parties.

Dans la partie des feux arriére située dans le
panneau latéral sont intégrés les feux arriére, les feux
stop et les clignotants. Une méme ampoule assure le
fonctionnement du feu arriére et du feu stop.

Cette ampoule est activée a 100% pour le feu stop et

a 20% pour le feu arriére.

Pour le feu de position ou le feu de stationnement,
c’est également le feu arriére qui est activé a 20%.
Dans ce cas, seules les ampoules du panneau latéral
sont activées.

Feu arriére gauche

Ampoule de feu arriére/ Ampoule de feu
de feu stop arriére

(W, 16W) (W, 16W)

S423 210

Ampoule de clignotant Ampoule de feu

Dans la partie des feux arriére située dans le hayon
se trouvent le feu arriére et le feu antibrouillard
arriére/le feu de recul. lampoule de feu arriére située

dans le hayon est activée en permanence & 20%.

Toutes les ampoules sont activées par modulation de
largeur d’impulsion aofin d’obtenir un éclairage

constant et uniforme.

Feu arriére droit

Ampoule de feu Ampoule de feu arriére/
arriére de feu stop

(W, 16W) (W, 16W)

$423 232

Ampoule de feu de recul Ampoule de clignotant

(WY, 21w) antibrovillard arriére (W, 21W) (WY, 21w)
(W, 21W)
(7 La fonction feux de position est activée exclusivement lorsque la commande d’éclairage rotative est en
N

position feux de position.

Cela signifie que les feux de position ne sont plus activés automatiquement lorsque la commande se

trouve sur une autre position ou que la clé de contact est retirée.

15



Carrosserie

L'équipement intérieur
Siéges avant

Les siéges avant de la Golf 2009 sont a réglage
mécanique ou a réglage électrique.
La Golf 4 portes dispose de quatre variantes de

sieges :
- le siége avant a réglage entiérement mécanique

- le siege avant a réglage mécanique avec appui
lombaire 2 positions a réglage mécanique
Nouveauté : la commande rotative a été
remplacée par un levier de réglage. La course de
réglage est de 110 °.

- le siege du conducteur & réglage mécanique avec
appui lombaire 4 positions a réglage électrique

- le siege du conducteur & réglage électrique avec
appui lombaire 4 positions a réglage électrique
(sur cette variante, le siege du passager avant est
& réglage mécanique avec appui lombaire
4 positions & réglage électrique)

Il nexiste pas de siéges a réglage électrique pour la
Golf 2 portes, mais l'appui lombaire 4 positions a
réglage électrique est disponible en option.

En version 2 portes, les sieges avant sont équipés de
série de l'aide & l'accés « Easy Entry » avec fonction

mémoire manuelle.




5423 185

Siéges arriére

Le systéme de siéges arriére de la Golf 2009 se
compose d'une banquette 3 places fixe. Pour
permettre un chargement optimal, le dossier de siége
arriére est fractionné de maniére asymétrique (deux
tiers/un tiers) et rabattable.

Un dispositif de chargement d'objets longs est
disponible en option pour le dossier de sieége arriére :
laccoudoir et un volet situé derriére se rabattent vers
lavant, permettant le passage d'objets longs ou
encombrants depuis le coffre & bagages.

Le systéme de siéges arriére est équipé d'ancrages de
siége pour enfant Isofix sur les places extérieures.

17
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Protection des passagers

L'équipement de sécurité

La Golf 2009 propose les équipements
de sécurité de série suivants :

- airbag du conducteur

- airbag du passager avant désactivable

- airbags latéraux avant

- airbags de genoux cété conducteur

- airbag de téte pour passagers avant et arriére
- rétracteurs de ceinture pour les siéges avant

Des airbags latéraux arriére sont disponibles en
option avec des rétracteurs de ceinture et un dispositif
de détection de port de ceinture pour les siéges

arriére.

Des capteurs de pression se trouvent dans les portes
avant pour la détection des collisions latérales.
Des capteurs d’accélération sont montés dans la zone

du montant C.

(7 Coté conducteur, la Golf est

¥~ équipée d'un airbag de genoux

de série.




5423 091
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Protection des passagers

L'indicateur de port de ceinture arriére

Lindicateur de porte de ceinture permet au

conducteur de savoir si les passagers des places

arriére ont bouclé leur ceinture de sécurité. Grace a

cette fonction de sécurité supplémentaire, le

conducteur peut donc savoir au démarrage et durant

la conduite si les passagers occupant les places

arriére sont attachés.

Lindicateur de port de ceinture est intégré dans le

porte-instruments ; il est actif dés que 'on met le

contact d'allumage.

Lorsque les ceintures de sécurité des places arriére
sont détachées alors que la position de bouclage a
été détectée et que le véhicule roule & plus de 25 km/
h, un signal sonore retentit et 'indicateur de port de
ceinture clignote pendant un maximum de

30 secondes.

Si la ceinture est détachée & une vitesse inférieure a
25 km/h, le pictogramme est uniquement affiché
pendant 30 secondes pour le boitier de verrouillage
de ceinture considéré. Aucun signal sonore ne retentit
et 'indicateur ne clignote pas.

5423 169

NW 20:53 D5

Passager avec ceinture de
sécurité attachée

$423 192

Pas de passager



L'airbag de genoux

Lairbag de genoux est implanté dans le tableau de
bord, en dessous de la zone de butée des genoux. Il
répartit et réduit les forces exercées sur le conducteur

en cas de collision frontale.

Lors d’une collision, cet airbag de 18 litres se déploie
en moins de 20 millisecondes devant les genoux du

conducteur.

En combinaison avec la ceinture de sécurité et
l'airbag frontal, il absorbe une part importante de

I’énergie & amortir dans la zone du bassin.

Le conducteur est réceptionné de maniére précoce au
niveau des cuisses et du bassin et sa décélération

accompagne celle du véhicule.

En outre, en cas de forte collision, l'airbag de genoux
empéche les jambes du conducteur de heurter trop
violemment la colonne de direction et le tableau de

bord.

Il prévient les blessures aux genoux, aux tibias et aux
ligaments. En cas de collision oblique, les pieds sont
mieux protégés contre les foulures latérales et donc
contre les fractures et les distensions des ligaments.

5423 093

21



Groupes motopropulseurs

Les combinaisons moteur-boite de vitesses

Moteur 1,4 | 59 kW Moteur 1,6 | 75 kW Moteur 1,6 | 75 kW
Moteur a essence MPI MPI MPI
au GPL

Moteur diesel

Boite mécanique
& 5/6 vitesses
MQ200-5/6F
OAF/0AJ

5 vitesses 5 vitesses 5 vitesses

Boite mécanique
& 5/6 vitesses
MQ250-5/6F
0A4/02S

Boite mécanique
a 6 vitesses
MQ350-6F

02Q

Boite a double embrayage
a 7 vitesses

DQ-200-7F

0AM

Boite a double embrayage
a 6 vitesses

DQ250-6F DSG

02E

22



Moteur 1,4 1 90 kW
TSI

a turbo-suralimentation

Moteur 1,4 1 118 kW
TSI
a double suralimentation

Moteur 2,01 81kW

TDI & rampe commune

Moteur 2,01 103kW

TDI & rampe commune

6 vitesses

6 vitesses

5 vitesses

23



Groupes motopropulseurs

Le moteur 1,41 59kW MPI

Le moteur de 1,41 et 59kW représente la motorisation
d’entrée de gamme.
Il est monté depuis le millésime 2007 dans différents

modéles et a été repris.

Caractéristiques techniques

e Vilebrequin & pignon de courroie crantée doté
d’une forme elliptique afin de réduire les
oscillations de la courroie crantée

o Courroie crantée a revétement

o Tubulure dadmission modulaire

e Ventilation et aération du carter-moteur par clapet

&a membrane pour la régulation de la pression 5423 078
dans le bloc-cylindres

® Préchauffage du systéme d'aération du carter-
moteur intégré dans le systéme de refroidissement

o Le collecteur d’échappement et le catalyseur

3 voies sont rassemblés en un module.

Données techniques Diagramme de couple et de puissance
200 100
Lettres-repéres moteur | CGGA
Type Moteur en ligne, 4 cylindres 180 90
= 3
Cylindrée 1390cm 160 80
Alésage 76,5mm
Course 75,6 mm 140 ' ' ' 70
Soupapes parcylindre | 4 = 120 . . | 60 g
Rapport volumétrique | 10,5:1 Z =
. - - . o 100 50 8

Puissance maxi. 59kW & 5 000 tr/min - <
Couple maxi. 132Nm & 3 800 tr/min é 80 40 g
Gestion moteur Magneti Marelli 4HV 60 30 &
Carburant Super sans plomb RON 95

(ordinaire sans plomb RON 91 40 20

avec une légére perte de

puissance) 20 ' ' 10
Retraitement des Précatalyseur, catalyseur
gaz d’échappement principal, une sonde lambda a 1000 3000 5000 7000

large bande en amont du - .

h Régime [tr/min]
précatalyseur et une sonde $423 064

lambda a sauts de tension en
aval du catalyseur principal

Norme Euro5
antipollution

24



Le moteur 1,6 /75 kW avec technologie 2 soupapes

Le moteur 1,6 1/75 kW est basé sur le moteur
1,6 1/75 kW bien connu portant les lettres-repéres BSE,
monté dans la Golf V.

Caractéristiques techniques

o Culbuteur & galet 2 soupapes
® Bloc-moteur en aluminium avec carter d’huile
nervuré

® Systéme d'air secondaire

o Collecteur dadmission a longueur variable en
matiére plastique
o Le calculateur du moteur devant répondre a des

exigences fonctionnelles plus élevées, il est doté
d’un processeur plus rapide (cadencé a 40 MHz $423 058
au lieu de 24MHz) et d’'une mémoire vive plus

importante (passage de 4 a 8 Mo).

Données techniques Diagramme de couple et de puissance
Lettres-repéres BSE 200 I I e
Type Moteur en ligne, 4 cylindres 180 90

N P 3
Cylindrée 1595cm 160 80
Alésage 81mm
Course 77.4mm 140 70
Soupapes par cylindre | 2 —_ | =
papes por cylh £ 120 60 =
Rapport volumétrique | 10,3:1 4 =
- - N - » 100 50 ¢
Puissance maxi. 75kW & 5 600 tr/min - <
Couple maxi. 148Nm a 3 800 tr/min 3 80 40 g
Gestion moteur Simos 7PP e
60 30
Carburant Super sans plomb RON 95
(ordinaire sans plomb RON 91 40 20
avec une légére perte de
puissance) 20 ' 10
Retraitement des gaz | Sonde précatalyseur :
d’échappement sonde lambda linéaire, 1000 3000 5000 7000
sonde de catalyseur principal : , . .
N . Régime [tr/min]
sonde & sauts de tension S$423_062
Norme antipollution Euro5

25



Groupes motopropulseurs

Le moteur 1,41/90kW TSI a turbo-suralimentation

Ce moteur a déja été utilisé sur dautres modéles et a
été repris sur la Golf 20009.

Caractéristiques techniques

Fonctionnement en mode homogéne (lambda 1)
Démarrage & haute pression, charge stratifiée
Turbocompresseur & wastegate

Systéme de refroidissement a double circuit

Systéme de refroidissement de l'air de

suralimentation par fluide
o Tubulure dadmission avec radiateur d’air de
suralimentation traversé par le liquide de

refroidissement
o Pompe & huile Duo Centric régulée
Filtre a huile sous forme de cartouche métallique

. . ., . j Pour de plus amples informations sur ce
e Alimentation en carburant régulée en fonction du

moteur, voir le programme autodidactique
n°® 405 « Le moteur de 1,41/90kW TSI &

turbo-suralimentation ».

besoin
® Pompe & carburant haute pression avec vanne de

limitation de pression intégrée

Données techniques Diagramme de couple et de puissance
250 100
Lettres-repéres moteur CAXA
Type Moteur en ligne, 4 cylindres 225 90
— 3
Cylindrée 1390cm 200 80
Alésage 76,5mm
Course 75,6 mm 175 70
Soupapes par cylindre 4 < 150 60 'g
Rapport volumétrique 10:1 Z =
. - : o 125 50 9

Puissance maxi. 90kW & - <

5000 - 5 500 tr/min 3 100 40 5

|9

Couple maxi. 200Nm & <

1500 - 4 000 tr/min 75 30
Gestion moteur Bosch Motronic MED 17.5.5 50 20
Carburant Super sans plomb RON 95
Retraitement des gaz Catalyseur 3 voies, une sonde 2 ' ' ' ' ' 10
d’échappement lambda & large bande en

amont et une sonde lambda & 1000 3000 5000 7000

sauts de tension en aval du - .

Régime [tr/min]

catalyseur S423_037

Norme antipollution Euro5
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Le moteur de 1,41/118 kW TSI & double suralimentation

Ce moteur a été repris du Scirocco sans modification.

Caractéristiques techniques

Fonctionnement en mode homogéne (lambda 1)
Démarrage & haute pression, charge stratifiée
Turbocompresseur & wastegate

Suralimentation mécanique par compresseur
activable en supplément

o Systéme de refroidissement de l'air de
suralimentation

e Systéme de refroidissement & double circuit

e Alimentation en carburant régulée en fonction des 5423 133
besoins

® Pompe & carburant haute pression avec vanne de
limitation de pression intégrée ) . .

. . J Pour de plus amples informations sur ce
® Suppression de la commutation des volets de . . .
moteur, voir le programme autodidactique

n°® 359 « Le moteur TSI de 1,4| & double

() suralimentation ».

tubulure dadmission
@ Pompe & huile Duo Centric régulée
e Filtre & huile sous forme de cartouche métallique

Données techniques Diagramme de couple et de puissance
Lettres-repéres moteur CAVD 250 130
Type Moteur en ligne, 4 cylindres 240 120
Cylindrée 1390cm3 230 1o
Alésage 76,5mm 220 100
Course 75,6mm
Soupapes par cylindre 4 £ 210 90 'g
Rapport volumétrique 10:1 Z 200 80 %
- - N - o v}
E’:mssc:nce mf]XI. ;lj(l)(\’ilv a \5 900 tr/min o 190 70 §
ouple maxi. ma 8 R
1750 - 4 500 tr/min 180 60 &
Gestion moteur Bosch Motronic MED 17.5.5 170 50
Carburant Super sans plomb, RON 95 160 40
Retraitement des gaz Catalyseur 3 voies, une sonde
d’échappement lambda & large bande en 150 30
amont et une sonde lambda & 140 20
sauts de tension en aval du 1000 3000 5000 7000 $423 039
catalyseur L . . -
Régime [tr/min]
Norme antipollution Euro5
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Groupes motopropulseurs

Le moteur de 2,0 I/81kW TDI & rampe commune

Le moteur de 2,0 I/81kW TDI avec systéme d’injection
& rampe commune est utilisé pour la premiére fois sur
la Golf 2009.

Il s'agit d’'une variante moins puissante du moteur de
2,0 1/103kW TDI a rampe commune.

Caractéristiques techniques

o Systéme d’injection & rampe commune avec
injecteurs piézo-électriques
e Filtre & particules avec catalyseur & oxydation en

amont

e Tubulure dadmission en matiére plastique avec

réglage par volet de turbulence $423 041

o Unité de commande du papillon avec papillon en
platique

o Clapet électrique de recyclage des gaz

o Turbocompresseur & géométrie variable avec 3 Pour de plus amples informations sur ce

indication de la course moteur, voir le programme autodidactique

n°® 403 « Le moteur de 2,01 TDI avec

systéme d’injection & rampe commune ».

o Refroidissement du systéme de recyclage des gaz

a basse température ®

Caractéristiques techniques Diagramme de couple et de puissance
Lettres-repéres moteur | CBDC 120
Type Moteur en ligne, 4 cylindres 350
Cylindrée 1968cm3 110
Alésage 81mm 300 ; 100
Course 95,5mm = 90 ';

o i
Soupapes par cylindre| 4 p4 950 80 o
Rapport volumétrique | 16,5:1 %_ é
Puissance maxi. 81kW a 4 200 tr/min 3 70 8
~ 200 2
Couple maxi. 250Nm & 1500 - 2 500 tr/min 60
Gestion moteur Bosch EDC 17 | - 50
(syst. d’injection & rampe
commune) 150 40
Carburant Gazole selon DIN EN 590 30
Retraitement des gaz | Recyclage des gaz, catalyseur & 100 20
d’échappement oxydation et filtre & particules 0
Norme antipollution Euro5

1000 2000 3000 4000 5000
S423 043
Régime [tr/min] -
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Le moteur de 2,01/103kW TDI & rampe commune

Le moteur de 2,01/103kW TDI avec systéme
d’injection & rampe commune a été utilisé pour la
premiére fois sur le Tiguan. Un module d'arbres

d’équilibrage réduit les vibrations et les bruits.
Caractéristiques techniques

e Systéme d’injection & rampe commune avec
injecteurs piézo-électriques

e Filtre & particules avec catalyseur & oxydation en
amont

o Tubulure dadmission en matiére plastique avec
réglage par volet de turbulence

e Unité de commande du papillon avec papillon en
plastique

o Clapet électrique de recyclage des gaz

® Turbocompresseur @ géométrie variable avec
indication de la course

o Refroidissement du systéme de recyclage des gaz
a basse température

® Module d'arbres d’équilibrage

Données techniques

Lettres-repéres moteur | CBAB

Type Moteur en ligne, 4 cylindres
Cylindrée 1968cm3

Alésage 81mm

Course 95,5mm

Soupapes par cylindre| 4

Rapport volumétrique | 16,5:1

Puissance maxi. 103kW & 4 200 tr/min
Couple maxi. 320Nm a 1750 - 2 500 tr/min
Gestion moteur Bosch EDC 17
(syst. d’injection & rampe
commune)
Carburant Gazole selon DIN EN 590
Retraitement des gaz | Recyclage des gaz, catalyseur a
d’échappement oxydation et filtre a particules
Norme antipollution Euro5

$423_041

X
j Pour de plus amples informations sur ce

moteur, voir le programme autodidactique

n® 403 « Le moteur 2,01 TDI avec systéme

d’injection & rampe commune ».

Diagramme de couple et de puissance

Couple [Nm]

350

300

250

200

150

100

120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Puissance [kW]

1000 2000 3000 4000 5000

Régime [tr/min]

5423 056
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Groupes motopropulseurs

Apercu du systéme d’alimentation en gaz liquide

Pour la premiére fois, Volkswagen propose Le démarrage du moteur s'effectue en mode essence.
directement au départ de l'usine la Golf 2009 avec Lorsque la température du moteur nécessaire est

un moteur de 1,6 1/75 kW MPI et propulsion a gaz. En atteinte, le calculateur de fonctionnement au gaz
mode gaz, le moteur atteint une puissance de 72 kW. passe automatiquement en mode gaz.

Ce moteur est basé sur le moteur Flex Fuel (E85)
portant les lettres-repéres CCSA, lequel est basé sur
la technologie du moteur de 1,6 1/75kW BSE. Le gaz
liquide est également appelé GPL (« Gaz de Pétrole
Liquéfié »).

Le fonctionnement en mode essence habituel est
conservé. Tous les composants nécessaires au
fonctionnement en mode gaz sont montés en

production. Sur ce moteur, l'adaptation du moteur a
essence au fonctionnement en mode gaz liquide est
possible sans modification mécanique. Outre un
dispositif de mélange du gaz liquide, un réservoir est
installé dans le cuvelage de roue de secours & partir
duquel le gaz est acheminé jusqu’a I'évaporateur.

Ce dernier fait passer le gaz de I’état liquide & I'état
Ajutage de

gazeux et maintient la pression nécessaire a la X
remplissage de gaz

formation du gaz.

Le calculateur supplémentaire pour fonctionnement
au gaz recoit du calculateur du moteur tous les
paramétres pertinents pour le fonctionnement au gaz.
Il sagit de :

- la charge du moteur
- la durée d’injection
- le régime moteur

- la coupure essence-gaz en phase de décélération Réservoir dans le

- la température du liquide de refroidissement cuvelage de roue
de secours

Le calculateur pour fonctionnement au gaz collecte

les valeurs suivantes :

- pression du gaz dans la rampe
- température du gaz

- niveau de gaz dans le réservoir

.
- tension de la batterie j Pour de plus amples informations sur le gaz

liquide, consulter le programme
%) autodidactique n° 427.
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Le gaz liquide, dont la pression dans le réservoir
dépend de sa composition (proportion propane-
butane) et de la température ambiante, passe a I’état
gazeux dans I'évaporateur. La pression de sortie est
supérieure de 1bar a celle régnant dans les

collecteurs d’échappement.

$423 263

Commutateur gaz liquide et
indicateur de niveau de gaz

Le gaz liquide est similaire & celui utilisé dans les
briquets. A une pression minimale de 10 bars (entre
20 et 30 °C), le gaz est liquide. Il se compose d’'un
mélange propane-butane pur et constitue un
carburant antidétonant sans plomb ajouté (RON,
indice d’octane recherche, compris entre 101 et 111).

La consommation dépend de la proportion

propane-butane utilisée.

Calculateur de
fonctionnement au gaz

Filtre

Rampe de gaz
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Transmission

Boite de vitesses mécanique — Vue d’ensemble

Boite mécanique

Caractéristiques techniques

Voir également
SSPn°:

Boite de vitesses
mécanique 5 vitesses

MQ200-5F OAF

Evolution de la boite 02T

Carter renforcé

Boite adaptée & la nouvelle position de montage

Sans cible pour capteur de vitesse

Démultiplication optimisée du point de vue des émissions de CO,
Capacité de couple jusqu’a 170 Nm

Boite de vitesses
mécanique 6 vitesses

MQ200-6F 0AJ

Evolution de la boite 0AG

Adaptée au moteur de 1,4 1/90 kW TSI, écart entre arbre
secondaire et différentiel augmenté, plaque de pignonnerie en
téle remplacée par une plaque de pignonnerie en fonte pour des
couples plus élevés, denture polie

Couple réducteur renforcé

Sans cible pour capteur de vitesse

Démultiplication optimisée du point de vue des émissions de CO5
Capacité de couple jusqu’a 200 Nm

306

Boite de vitesses

mécanique 5 vitesses
MQ250-5F 0A4

Evolution de la boite 02J

Passage des vitesses optimisé

Démultiplication optimisée du point de vue des émissions de CO,
Sans cible pour capteur de vitesse

Capacité de couple jusqu’a 250 Nm

Boite de vitesses
mécanique 6 vitesses

MQ250-6F 02S

Evolution de la boite 0A4

Arbres plus longs avec paliers supplémentaires, paire de pignons
supplémentaire, nouveau couvercle de boite plus long, en
aluminium

Démultiplication optimisée du point de vue des émissions de CO5
Capacité de couple jusqu’a 250 Nm

306

Boite de vitesses
mécanique 6 vitesses

MQ350-6F 02Q

Evolution de la boite 02M

Modification de l'arbre de commande, des fourchettes avec les
butées dans le carter, paliers modifiés

Sans cible pour capteur de vitesse

306






